.. INFORMATIVNA
@ m KATOLICKA

AGENCIJA

CRKVA U SVUJETU

Tihi ¢uvari hrvatskih autocesta (1)

ZAGREB (IKA)  22.07.2024. /14:25

Na dionicama autocesta u Hrvatskoj kojima upravljaju "Hrvatske
autoceste d.o.0." nalazimo i njihove tihe Cuvare. Kako bi se s njima
upoznali, cilj autora vi¢. mr. sc. Tomislava Hacka je kroz ovaj rad
predstaviti te svojevrsne "krajputase” koji nisu dostupni Siroj javnosti.
Tako ¢e vozadi i putnici (znatizeljnici) koji se u susretu s nekim vjerskim
objektom na autocestama pitaju tko se ili Sto se u njima nalazi, ovim
istrazivackim radom po prvi put ¢e moci sustavno dobiti cjelovitu
informaciju na kojim se dionicama cesta kojima upravljaju "Hrvatske
autoceste d.o.0." nalaze prikazi svetackih likova koji nas uvijek pozivaju
da postujemo jedni druge kako bi radosno prispjeli k Zeljenom cilju.

1. Covjek - bice koje putuje

Osim S$to ¢ovjeka prepoznajemo kao razumsko bice (homo sapiens), moZemo ga i
prepoznati i definirati i kao putujule bile ili kao ono bice koje se nalazi na putu. I
zaista, gledajuci ga kroz prizmu svakodnevnoga Zivota, covjek ne miruje, stalno
putuje, stalno se nalazi na putu koji redovito obiljezavaju tri tocke: polazna tocka,
odredis$na tocka i ponovni povratak na polaznu tocku. Tako se onda slobodno
moZze reci kako se ¢ovjek nalazi na putu iz sobe u sobu u svom obiteljskom domu,
ali isto tako svakoga dana odlazi iz obiteljskoga doma u vrti¢, skolu, posao, na
kavu s prijateljima ili pak u posjet dragim mu osobama ili na njemu draga ili
razna Zeljena odredista. I naravno, sa svih tih odredi$nih to¢aka vraéa se na onu
pocletnu koju naziva svojim domom. U konac¢nici i sav Covjekov Zivot, pocevsi od
njegova zaceca, bit e opisan kao svojevrsni Zivotni put prema ,,domovini gdje

smrti viSe nema i gdje je radost vjecna“.

S druge pak strane, suprotno gore iznesenim tvrdnjama, stoji sofizam sa svojim
dosjetljivim varkama koje dovode do apsurdnosti koje se na prvu Cine istinitima.
Kao jednoga od poznatijeg sofista ovdje navodimo Zenona iz Eleje (oko 490. - 430.
g. pr. Kr.) koji iznosi ,,argumente protiv kretanja“, a zapisani su u Aristotelovu
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djelu ,,Fizika“. Jedan od tih argumenata glasi i da je ,,kretanje nemoguce jer ono
$to je u pokretu mora prvo prijeéi pola puta prije negoli dode do cilja“. Time se
dolazi do zakljucka kako kretanje (pa onda i putovanje) nikada i ne pocinje,
odnosno stjece se dojam da Covjek uvijek stoji na mjestu, tj. na svojoj polaznoj
tocki.

No kako god bilo u filozofskoj misli, u povijesti i u Svetom pismu, nalazimo jasne
potvrde i dokaze da je ¢ovjek stvoren kao biée koje putuje, ali ga se i prepoznaje
kao bice koje se nalazi na putu: ,ta iz zemlje si uzet bio - prah si i u prah ¢es se i
vratiti“ (Post 3,19).

Kako ¢e izgledati ovo putovanje izmedu pocetka i kraja Covjekova Zivota, ovisi o
¢ovjeku samom i o njegovim izborima tijekom Zivota, a izbora su samo dva. Na taj
nacin ¢ovjek svakodnevno i u svakoj situaciji moZe odluciti hoce li se i Zeli li se
kretati putovima koji su losi i krivi ili onima koji su dobri i ispravni. U tome nam
mogu pomodi dvije osobe sa samih pocetaka Svetoga pisma, Kajin i Noa. I dok je
Kajin oti$ao ispred Gospodinova lica u zemlju Nod (nepoznata zemlja, etimoloski
je se moZe shvatiti kao Zemlja lutalaca [nad], usp. Post 4,16), Noa je prepoznat kao
»Covjek pravedan i neporoc¢an u svom vremenu®, i to samo zato $to je putovao s
Gospodinom: ,,S Bogom je Noa hodio* (Post 6,9).

Slijedeéi osnovno nacelo prakticnoga uma sv. Tome Akvinskoga - ,,Dobro valja
Ciniti, za njim teziti, a zlo valja izbjegavati“~ dolazimo i do cilja svakoga
¢ovjekova putovanja, a to je: Ciniti dobro. U protivnom, Covjek pocinje lutati.

Zasto Covjek u svom Zivotu Cesto/ponekad radije bira Ciniti ne$to loSe, ostaje
tajnom i stalnom nutarnjom borbom o kojoj ¢itamo kod sv. Pavla u Poslanici
Rimljanima (usp. 7,15-25): ,,Zbilja ne razumijem $to radim: ta ne ¢inim ono $to bih
htio, nego $to mrzim - to ¢inim. [...] Ta ne inim dobro koje bih htio, nego zlo koje
ne bih htio - to ¢inim. Ako li pak ¢inim ono S$to ne bih htio, niposto to ne radim ja,
nego grijeh koji prebiva u meni. Nalazim dakle ovaj zakon: kad bih htio Ciniti
dobro, namede mi se zlo. [...] Jadan li sam ja Covjek!*

No, rije¢ima sv. Tome Akvinskoga, ,,bolje je Covjeku Sepati po pravom putu, nego
tréati na krivom putu®. I u tom svojevrsnom tr¢anju, osobito u danas$njem svijetu,
puno toga promakne ¢ovjekovu pogledu, ali isto tako tréeéi Covjek i puno toga
propusti, pa i initi dobro...

2. Cesta

0d kada je svijeta, vijeka i Covjeka, slobodno mozemo reéi da je Covjek u potrazi
za domom, obradivom povrsinom, hranom, ali i u Zelji povezivanja s drugim



ljudima uvijek krcio i radio Zivotne prostore koje je nazvao putem ili cestom. Bili
oni planinski, utabani, mali, Siroki ili uski, put ili ceste uvijek su bili u sluzbi
medusobnoga povezivanja, ali i u sluzbi lakSe komunikacije ne samo izmedu
razlicitih pojedinaca, ve¢ i naroda. A radeéi neki put ili cestu, Covjek nije otkrivao
samo bogatstva prirode i svijeta koji ga okruZuje, ve¢ je poCeo otkrivati i bogate
jezi¢ne, kulturne, nacionalne i vjerske tradicijske bastine drugih pojedinaca i
naroda.

Sva ta nova otkri¢a nagnula su Covjeka da jos$ viSe uloZi u sebe, u svoje
obrazovanje, ali i u ono za ¢im uvijek teZi: da se u svemu prema drugom covjeku -
pokaze ¢ovjekom, odnosno da drugom iskaze i pokaze odredeno dobro. Tako se
onda ni jedna cesta ili put ne shva¢a samo u funkcionalistickom smislu, da vodi
¢ovjeka od polazne do dolazne tocke, ve Covjeka cesta vodi i prema drugom
Covjeku. I upravo se tu otkriva sva veliCina cesta i cestovnoga prometa: njima se
povezuje cjelokupno CovjeCanstvo. Jer svaka cesta, velika ili mala, drzavna ili
Zupanijska, lokalna ili nerazvrstana, uvijek vodi do nekamo, ali i do nekoga. Ne
vodi li cesta nikuda, dovodi se u pitanje i smisao takve ceste.

No, uz veé sve prethodno receno o cestama, vazno je da Covjek uvijek ide pravim
putem, da priprema put, da izvodi na put, da otvara nove putove; jer ne Cini li to,
na krivom je putu, gubi put, stoji na putu ili na pola puta. Ali to potonje nije cilj
njegova putovanja. Covjek samo Zeli, koristeéi razne cestovne pravce, sretno stiéi
do svoga odredista i sretno se vratiti u svoj dom, svoju polaznu tocku.

3. Povijest izgradnje autocesta u Republici Hrvatskoj

Kako je i spomenuto u prethodnom poglavlju, ceste ili razliciti putovi postoje od
kada je svijeta i vijeka i tesko je odrediti na povijesnoj liniji tocku kada je i gdje je
napravljena prva cesta ili put. Tako je i s podru¢jem danasnje Republike Hrvatske
na Cijim prostorima razvoj cestovne mreZe na poseban nacin moZemo pratiti od
Rimskoga Carstva. Spomenuto je podrucje bilo naseljeno davno prije antickoga
vremena (paleolitik, krapinski pracovjek) te je Covjek i u ovo doba radio na
probijanju raznih putova do svojih polja, njiva, lovista ili susjednih nastanjenih
mjesta.

Sto se ti¢e Rimskoga Carstva, jedan od njegovih glavnih interesa bio je i
medusobno povezivanje gradova - kako zbog lakSega putovanja i trgovine, tako i
zbog vojnih, gospodarskih, politickih, ali i vjerskih razloga (osobito nakon pojave
kr$éanstva, zbog hodocas¢a, i to uglavnom prema Rimu ili Svetoj Zemlji).
NaZalost, ceste iz doba antike na podrucju Hrvatske danas se u cijelosti ne mogu



pronadi, ve¢ samo njihovi ostaci, i to najvise u juznom djelu Hrvatske, npr. Salona
(arheoloski lokalitet blizu Splita).

Gledajuéi od tada razvoj cestovne mreZe na ovim prostorima, primjecuje se kako
je on bio odreden i geografskim poloZajem raznih gradova ili manjih mjesta te

raznim povijesnim okolnostima i zbivanjima.

Na povijesnoj liniji razvoj prvih vaznih cestovnih mreza na podrudju Republike
Hrvatske moZemo pratiti od 17. stoljea te se kao najvaznije ceste mogu izdvojiti:

a) Karolina - pustena u promet 1727. godine i u duzini od 105 km povezivala je
Karlovac i Bakar; ime je dobila po kralju Karlu III. (1685. - 1740.), a prolazi kroz
mjesta Novigrad na Dobri, Bosiljevo, Osojnik, Vrbovsko, Ravnu Goru, Mrkopalj i

FuZine

b) Lujzijana - kao jedna od najvaznijih cesta u Austro-Ugarskoj Monarhiji
povezivala je Karlovac i Rijeku te njezinom izgradnjom prethodno spomenuti
cestovni pravac gubi na svom znacenju; ime je dobila po kéeri austrijskoga cara
Franje II., Marie-Louise (1791. - 1847.), i prolazila je kroz Netreti¢, Severin na
Kupi, Stubice, Skrad, Kupjak, Delnice, Lokvu, Gornje Jelenje, Kamenjak i
Grobnicko polje

c) Jozefina - kako je veé bilo i prethodno receno, mnogi cestovni pravci bili su
poznati jo$ i anticko vrijeme, a jedan od tih je i ovaj koji je povezivao Karlovac i
Senj; ime je dobila po caru Josipu II. (1741. - 1790.) koji je inicirao pocetak njezine
izgradnje

d) Terezijana - cesta koja spaja Gospi¢ s Karlobagom preko Kanize, Barusana i
Baskih Ostarija, a nazvana je po carici Mariji Tereziji (1717. - 1780.); zbog
poveéana prometa Josip Kajetan Knezi¢ (1786. - 1848.), graditelj, i Simo Keki¢,
graniCarski kapetan, pristupili su rekonstrukciji ove ceste te se prepoznaje i pod
imenom KneZi¢-Kekiceva cesta.

Uz ove nabrojane ceste vrijedi jo§ spomenuti i Dorotejsku cestu (imala je spoj na
Karolinu i vodila je do lazaretske luke u Martin$¢ici, a ime je dobila po Mariji
Doroteji od Wiirtenberga, u promet je pustena 1833.), Majstorsku cestu (od 1832.
povezuje Sveti Rok s Obrovcem; buduéi da ju je bilo tesko izgraditi i da je
upotrebljavan napredan nacin njezine izgradnje, zasluZila je nositi ime

majstorska) te Rudolfinsku cestu (od 1874. spaja Ogulin s Novim Vinodolskim, a duga
je 68 km; nazvana je po nadvojvodi Rudolfu [1858. - 1889.]).



Sve ove ceste mogli bismo nazvati svojevrsnim preteCama ne samo danasnjih
cesta nego i mreZe autocesta koje spajaju sjever i jug, istok i zapad Hrvatske. No
tim autocestama Hrvatska nije povezana samo unutar sebe, ve je time postala
povezanom i s Europom, ali i svijetom. Samim tim ¢ovjeku je omoguéeno da na
brz i jednostavan nacin istrazi prirodnu, kulturnu i vjersku bastinu Domovine i

svijeta.

Kako se i navodi u publikaciji Hrvatskih autocesta d.o.o. (usp. ,,Hrvatske autoceste”,
prosinac, 2007.), prvi kilometri autocesta izgradeni su poc¢etkom 1970-ih. Tijekom
toga razdoblja kao prvi kilometri autoceste u Hrvatskoj isticu se oni na relaciji
Zagreb - Karlovac u rasponu od 45 km te Zagreb - Rijeka.

Od tada pa do danas razvoj mreZe autocesta moZemo pratiti u viSe (povijesnih)
faza izgradnje:

a) do 1983. godine: pocinje i zavrSava izgradnja zaobilaznice nekoliko veéih
gradova (npr. Zagreb, Split, Osijek, Rijeka), otvara se prva dionica autoceste do
Zapresica, zapocinje izgradnja tunela Ucka i Krckoga mosta

b) od 1982. do 1986. godine: dovrsetak tunela Ucka, gradi se i dovr$ava dionica od
Grobnika do Ostrovice, dovr$etak dionice do Slavonskoga Broda

c) od 1990. godine: radi se na pripremama projektiranja autocesta od srediSta
prema jugu i istoku Hrvatske; dovrsavaju se i nastavlja se gradnjom: dionice
Ostrovica - Delnice - Kupjak, Istarskoga ipsilona, most Maslenica, gradnja tunela
sv. Rok

d) od 1994. godine: definira se paneuropska mreza transportnih koridora, od
kojih su za Hrvatsku vazni Koridor Vb (Rijeka - Zagreb - Budimpesta), Koridor Vc
(Ploce - Sarajevo - Osijek - Budimpesta), Koridor X (Miinchen - Zagreb -Istanbul),
Koridor Xa (Graz - Maribor - Zagreb) te Jadransko-jonski koridor (Trst - Zagreb -
Split -Kalamata)

e) od 2000. pojacava se izgradnja autocesta, a neke od znacajnijih su od Zagreba
do Dubrovnika, Macelja, Lipovca, GoriCana, Rupe, Pule i Osijeka.

Gledajuéi autoceste u Hrvatskoj danas kroz dostupne podatke iz 2022. godine,
trenutno je u prometu 1.341,10 km autocesta s 443 mosta i vijadukta te 53 tunela.
Od ukupno planiranih 200 km autocesta trenutno je u izgradnji 141 km (usp.
Hrvatska udruga koncesionara za autoceste s naplatom cestarine, Kljucne brojke.
Key figures 2022, Zagreb, 2023.).

4. Sveti Covjek



Osim $to je Covjek, kako smo naveli na pocetku ¢lanka, razumsko bié¢e (homo
sapiens) i bice koje putuje ili bi¢e na putu, ¢ovjek je i bi¢e koje vjeruje: bilo da je ta
vjera (povjerenje) usmjerena prema drugom bicu ili pak prema bi¢u koje Covjeka
nadilazi. Ovo potonje biée ovjek je prozvao bogom. Osim $to ovjek bogu raznim
obredima iskazuje $tovanje, on se tome bogu/bogovima moli i traZi njegovu
pomo¢ ili zastitu: za sebe osobno, obitelj, polje, vrijeme...

Kao $to smo rekli i za pojavu cesta, tako moZemo i za bogostovlje reéi kako mu se
na povijesnoj liniji ne moZe odrediti polazna tocka. Ono je tu otkada je i Covjeka
na zemlji jer otkada je Covjeka, uvijek je iskazivao strahopostovanje prema
prirodi i njezinim pojavama. Gledajuéi u njih, vidio je kako ga one nadilaze i
¢ovjek dolazi do svojevrsna zakljucka kako postoji neko vise bice ili bi¢a koja
svime tim upravljaju te traZi nacine kako to vise biée, boga, moze odobrovoljiti i
pridobiti za sebe. A ovo bogostovlje Covjek nije pridrzao samo za ovozemaljski
Zivot, nego on teZi i vjeruje u vjecni, bolji, Zivot i moli za i moli se pokojnim
¢lanovima svoga plemena/obitelji/naroda i u njima prepoznaje dobre duhove koji
ga dalje na tom istom putu prema vje¢nosti Cuvaju i prate.

Prethodno opisana vjerovanja uglavnom nalazimo kod politeistickih religija (npr.
stari Egipat, antic¢ki Rim i Gréka) u kojima svako boZanstvo/bog ima odgovornost ili
bdije nad nekim segmentom ¢ovjekova Zivota. Tako su npr. bog Hermes (Gréka) i
bog Merkur (Rim) smatrani bogovima zastitnicima trgovaca i putnika, a Grei su,
izmedu ostaloga, ovom bogu iskazivali Stovanje i postavljanjem njegovih statua
uz putove s ciljem da ih na tom zapoCetom putu i ¢uva.

Uz politeisticke religije u povijesti ¢emo naci i na one monoteisticke, odnosno one
koje svoje Stovanje iskazuju samo jednom Bogu i u kojem prepoznaju stvoritelja i
uzdrZavatelja ne samo svijeta nego i svega stvorenog. Tako, nakon Zidovstva,
tijekom prvoga stoljeéa na svjetsku i povijesnu pozornicu dolazi kr§éanstvo koje
takoder ispovijeda vjeru u jednoga, ali trojstvenoga Boga: Oca i Sina i Duha
Svetoga. Da je Bog jedan u tri bozanske osobe, objavljuje nam, kako je u konacnici
definirano i na crkvenom saboru u Kalcedonu 451. godine, Isus Krist, pravi Bog i
pravi Covjek. I osim $to ¢e u kr$¢anstvu Cinjenica je Bog jedan, a opet u tri osobe,
ostati nemogucéom za shvacanje do kraja, ono $to ¢e jos§ fascinirati u kr§¢anstvu
jest i pojava osoba koje ¢e kr$éanstvo prepoznati kao svete osobe. Osobe su to koje
su svojim nacinom i svjedoCanstvom Zivota odusevljavale i jo$ uvijek
odusevljavaju u svijetu tolike osobe. Dovoljno se ovdje samo prisjetiti sv. Ivana
Pavla I1. ili sv. Majke Terezije ili sv. Antuna Padovanskoga.

To CasCenje svetih prastara je crkvena Cinjenica i svece je na jednak nacin Castila i

Crkva na Istoku i na Zapadu. U tom smjeru i Drugi vatikanski koncil u¢i u



Konstituciji o svetoj liturgiji Sacrosanctum Concilium (br. 104): ,,Crkva je u godisnji
ciklus unijela spomene mucenika i drugih svetaca; oni su po mnogovrsnoj BoZjoj
milosti prispjeli k savrSenstvu te su ve¢ postigli vje¢no spasenje, pa na nebesima
pjevaju Bogu savrSenu hvalbenicu dok nas zagovaraju. Na spomendane svetaca
koji su s Kristom supatili i s njime su suproslavljeni, ona u svecima navijesta
vazmeno otajstvo, a vjernicima stavlja pred oCi njihove primjere, koji po Kristu
sve privlace k Ocu; po njihovim zaslugama ona postiZe Bozja dobrocinstva.*

Slijededi ovo temeljno ucenje Crkve o svecima, u njima mozemo prepoznati (usp.
Direktorij o puckoj poboznosti i liturgiji, br. 211; dalje u tekstu: Direktorij):

1. povijesne svjedoke sveoplega poziva na svetost

2. izvrsne Gospodinove ucenike i uzore evandeoskoga Zivota

3. gradane nebeskoga Jeruzalema koji bez prestanka pjevaju slavu Bogu

4, zagovornike i prijatelje vjernika koji jo§ hodocCaste zemljom jer sveci,
premda uronjeni u BoZje blaZenstvo, poznaju nevolje svoje brace i sestara i
prate njihov hod molitvom i zastitom

5. zastitnike mjesnih Crkava, Ciji su Cesto bili utemeljitelji ili svijetli pastiri

6. zastitnike naroda jer su bili apostoli njihova obracenja

7. zaStitnike drustava i zanimanja te posebnih Zivotnih trenutaka.

Na samu kraju ucenja o ¢aséenju svetaca i blazenika, prethodno spomenuti
Direktorij zakljucit ¢e kako je ,,posljednji cilj Stovanja svetaca slava BoZja i posveta
Covjeka po Zivotu potpuno uskladenu s BoZjom voljom i nasljedovanje krjeposti
onih koji su bili najizvrsniji uéenici Gospodinovi“ (br. 212).

5. Svete slike

Jedan od nacina iskazivanja Casti svecima jest i njihov prikaz na svetim slikama.
Jasne smjernice o tome dao je crkveni sabor u Niceji 325. godine: ,,Mi definiramo
sa svom sigurnos$cu i istinito$¢u da, poput predstavljanja dragocjenoga i
zZivotnoga kriza, tako Casne i svete slike - bilo da su naslikane u mozaiku ili kojem
drugom prikladnom materijalu - trebaju biti izloZene u svetim BoZjim crkvama,
na svetom namjestaju, na svetome ruhu, na zidovima i na drvu, u kuéama i na
putovima; bilo da je rijeC o slici Gospodina Boga i Spasitelja nasega Isusa Krista,
ili slici BezgreSne Gospe nase, svete Majke BoZje, svetih andela, svih svetih i
pravednih* (DS, br. 600).

U tom smjeru Direktorij (br. 239) e naglasiti kako ¢e vjernici pred tim likovnim
prikazima svetaca moliti, ukrasavati ih cvijeem, pozdravljati ih razli¢itim



oblicima vjerskoga postovanja, nositi ih u procesijama ili ¢e ih u znak zahvalnosti
stavljati u niSe ili u kuéice podignute u poljima ili uz putove.

Prema nauku Crkve, svete slike su (Direktorij, br. 240):

1. ikonografski prijepis evandeoske poruke u kojoj se lik i objavljena rije¢
uzajamno tumace

2. slike svetaca znace Krista koji je u njima proslavljen

3. spomen svete brae i sestara ,,koji nastavljaju sudjelovati u spasavanju
svijeta®

4, pomo¢ u molitvi

5. poticaj na nasljedovanje: ,,vjernik teZi utisnuti u srce ono o ¢emu razmatra
oCima: istinsku sliku novoga ¢ovjeka preoblikovana u Kristu djelovanjem Duha

Svetoga i vjernos¢u vlastitom pozivu*.

5.1. Krajputas

Nasljedujudi sve ove poticaje Crkve, pocevsi od prvih stoljea, vjernici su diljem
svijeta, pa tako i na podrucju Hrvatske, podizali nesto $to se u hrvatskom narodu
prepoznaje kao krajputas (etimoloski, spomenik koji se nalazi kraj puta, uz
put/cestu), a obi¢no sa sobom nose prikaz raspela, BlaZene Djevice Marije ili
nekoga sveca koji se Casti kao zastitnik odredenoga zanimanja ili kojega vaznog
mjesta (npr. polja).

lako je, kao i 0 svemu do sada receno, tesko nadi izvorisnu tocku, poseban razvoj i
rast krajputasa na tlu Europe moZe se pratiti jo§ od kraja srednjega vijeka.
Krajputasi, osim $to govore o vjerskom identitetu naroda ili mjesta, razlikuju se
po tipologiji izrade, ali i po svojim ulogama (usp. M. Ali¢, Krajputasi: duhovnost na
putu za sigurnu voznju, u: ,,Revija HAK“, studeni, 2018.):

1. spomen-svjetla mrtvima uz groblja kao simbola besmrtnosti duse

2. zavjetni spomenici koji su podignuti kao zahvala za spasenje od posasti i zla
3. orijentacija (npr. na hodo¢asni¢kim putovima ili na raskr§éima)

4. branitelji od nedaca (npr. od poplave, pozaraisl.).

Kako dalje nastavlja M. Ali¢ u svom ¢lanku, ove krajputase ,,s jednakim Zarom
podizale su sve drustvene skupine, od plemickih obitelji, gradskih uprava,
crkvenih predstavnika, ali i seoskih Zitelja* i kao takvi bogatstvo su u hrvatskom
narodu.

Osim $to pilove ili krajputase nalazimo diljem Domovine, naéi ¢emo ih i na

dionicama cesta kojima upravljaju Hrvatske autoceste d.o.o. te na kojima ovi sveci



borave ne samo kao njihovi tihi ¢uvari, ve¢ i kao ¢uvari tolikih vozaca i putnika
kojih je iz godine u godinu na cestama sve vise. Tako je u podruc¢jima naplate
tijekom razdoblja 2022./23. autocestama prometovalo 80.172.262 vozila, $to je u
postocima ¢ak 15% viSe od godine prije. NaZalost, s poveéanjem broja vozila
povecava se i broj prometnih nesreca kojih je tijekom istoga razdoblja bilo 3.082,
Sto je 12% viSe negoli je to bio slucaj prethodne 2021./22. godine. Osim toga,
rastuZuje i ¢injenica kako je tijekom 2022./23. poginulo 40 osoba, $to je porast od
11% s obzirom na godinu prije (usp. Klju¢ne brojke 2022). Veé nam i ti brojevi
govore u prilog tome da su na autocestama potrebni ovi tihi Cuvari jer $to je vise
zagovornika na nebu, Gospodin udjeljuje i veée obilje svoga milosrda (usp. Rimski
misal, str. 570).

No ono $to svakako vrijedi napomenuti u ovom dijelu rada za krajputase, a ticat
Ce se kasnije i same teme rada vjerskih objekata na autocestama, jest i ¢injenica
da ovi ¢uvari ¢uvaju jo$ nesto: tajnu tko ih je podigao (pojedinac ili odredena
skupina ljudi), ali i tajnu zasto se bas oni nalaze na odredenom mjestu uz put.
Prvu je tajnu gotovo nemoguce otkriti jer i onaj koji je ili koji su podigli odredeni
vjerski objekt Zeljeli su ostati upravo takvima, tajnoviti. Jer Zelja toga pojedinca ili
odredene skupine ljudi bila je samo jedna: zahvaliti Bogu za dovrsen posao koji je
bio tezak i ispunjen nepredvidenim situacijama. I dok prvu tajnu ne mozemo
dokuditi, drugu tajnu pokusat éemo otkriti proucavajuéi geografski ili drugi
smjestaj odredenoga vjerskog objekta na dionicama hrvatskih autocesta.

vI¢. mr. sc. Tomislav Hacko
Tekst je objavljen uz financijsku potporu Agencije za elektronicke medije iz
Programa poticanja novinarske izvrsnosti.

KljuCne rijeCi: agencija za elektronicke medije autocesta cesta Covjek
Direktorij o puckoj poboznosti i liturgiji - krajputas Tihi Cuvari hrvatskih autocesta
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