Bartul Covié¢ 6. prosinca 2020.

Zivot u zaledu: Drnis

Nekada gradic s najraznovrsnijim proizvodnim pogonima, u kojima je
nastajalo gotovo sve od prsuta do tekstila i alata, danas je sve praznija
usputna stanica u sibenskom zaledu. Donosimo treci tekst iz ciklusa
novinarskog projekta Zivot u zaledu, posvecen ekonomskoj propasti Drnisa
i okolnog kraja te aktualnim izazovima s kojima se suocavaju njegovi Zitelji.

Nekadasnji Jadran Trans, Drnis, studeni, 2020. godine (foto. BC)

Hrvatska prijestolnica prsuta, smjeStena izmedu planina Svilaje, Promine i rijeke Krke
viSe se ne nalazi uz vazne prometne pravce, izuzev zeljeznice. ,Stara cesta” (drzavna
cesta D33) prolazi DrniSom i bila je glavna poveznica Dalmacije i kontinentalne



Houatske do izgradnje autoceste A1, Ciji se najblizi izlaz nalazi na 25 kilometara od
g?da. Prije otvaranja Dalmatine, nekoliko je autobusa dnevno polazilo s drniskog
kolodvora prema Zagrebu, dok danas postoji samo linija jednog autoprijevoznika,
koji vozi tek nekoliko dana u tjednu. Karta za vlak do Zagreba koStat Ce vas stotinjak
kuna, ali do svega Sezdesetak kilometara udaljenog Splita ¢ak viSe od sedamdeset.
Dakle, grad se po mnogim mjerilima u novije vrijeme nasao usred nicega, ali neki
razvojni problemi potjecu i iz ranijih perioda.

Broj stanovnika samog DrniSa bio je u porastu sve do ratne 1991. godine, kada je u
njemu obitavalo 4653 ljudi (3447 Hrvata; 1021 Srba), ali je istovremeno broj
stanovnika okolnih sela bio u znacajno vec¢em padu, Sto sugerira da ¢ak ni najbliza
okolica nije prvenstveno gravitirala Drnisu, nego Sibeniku, Splitu i drugim veéim
srediStima. Mozda je uzrok tome bila Zeljeznica koja je drniski kraj povezivala sa
Splitom, ali vidljivo je da je i u SFRJ nedostajalo mikroregionalnih sredista koja su
mogla ispunjavati potrebe stanovniStva manjih naselja. Ipak, neosporno je da je
Drnis najviSe napredovao upravo u drugoj polovici 20. stoljeca, iako su ratna
razaranja te pretvorba i privatizacija do danas zbrisali velinu opipljivih tragova iz
toga vremena.

Poceci industrije u DrniSu vezani su uz rudarstvo. Krski dalmatinski prostor bio je
bogat mineralnim sirovinama i rudama, a govori se kako su na prostoru Siverica
seljaci za vlastite potrebe kopali povrsinski sloj uglja ¢ak i u mletacko doba.
Organiziranije rudarenje zapocinje sredinom 19. stoljeca i potrajalo je do
sedamdesetih godina proslog stoljeca, kada su iscrpljena zadnja lezista uglja i
boksita, vecinom u neposrednoj blizini Siveri¢a. Na mjestu nekadasnjih rudarskih
postrojenja s radom nastavljaju pogoni kao Sto su: Tvornica kalcitnih punila
Mikrosiverit, Hidroelektra i Udarnik.

Na uzem podrucdju grada postojao je joS pogon Mesoprometa sa svojom
svinjogojskom farmom, klaonicama i du¢anima, pogon splitske tvornice alatnih
strojeva Dalmastroj, pogon tekstilne tvornice Krateks, Trgopromet, vinogradi
Dalmacijavina, pogon Dinarke Knin, Drnis Trans (kasnije Jadran Trans) itd. Vecina
nabrojanih firmi zaposljavala je po viSe od 200 ljudi, ali danas viSe ne postoji.
Ponajvecla zal medu lokalnim stanovnicima danas se osjec¢a zbog Mesoprometa jer
su prehrambena industrija i proizvodnja drniskog prsuta imali ogromnu ekonomsku
i simboli¢ku vaznost za cijeli kraj.



Baatski fond za privatizaciju je 1994. godine na celo Mesoprometa (tada vec
Emenovanog u Salonacoop) postavio drniskog poduzetnika Andriju Kevica,
covjeka iz kruga ljudi Nadana VidoSevica. Firma je u tom trenutku zaposljavala 1900
ljudi, a njena imovina bila je sluzbeno procijenjena na 37 milijuna njemackih maraka
(DEM), iako je samo pogon u Solinu vrijedio Sezdesetak milijuna DEM.

GIRK Kalun, Drnis, studeni 2020. godine (foto: BC)

Nedugo nakon Sto je Kevi¢ doSao na Celo Salonacoopa tvrtka je podijeljena na Sest
drustava i zapoceta je rasprodaja, a svih 1900 radnika uskoro je ostalo bez posla.
Prema pisanju Jutarnjeg lista Kevic je u nekoliko procesa u kojima je sumnjicen za
malverzacije i gospodarski kriminal pravomoéno osloboden, dok se neki jos uvijek
vode.

Od firmi koje i dalje funkcioniraju tu su GIRK Kalun, Drni$ Plast i Alu Flex Pack
(nekadasnja Tvornica oplemenjenih folija sada u vlasniStvu Svicarskih ulagaca). O
privatnom poduzecu Kalun koje se bavi gospodarenjem otpadom u DrniSu uglavhom
se pri€a u negativhom kontekstu i nije posve jasno Sto se sve spaljuje u njihovim
pogonima. Sibenski portal 7R/S pisao je kako se zagrebacki mulj iz precistaca
transferira Kalunu na termicku obradu, a Kalun umjesto zbrinjavanja i spaljivanja
otpad iskrcava na medimurska polja jer navodno ima svojstva prirodnog gnojiva.
Provinciji je tako i doslovno dana uloga deponije i odlagaliSta otpada iz centra.
Etnoloskinja Jelena iz obliznjih Miljevaca govori:



—
=== ,Drni§ je po pri¢ama svih starijih o predratnom razdoblju bija ba§ pravi mali
samodostatni gradi¢, nije im falija ni Sibenik ni Split - sve si ima tu, parcele u plodnom
Petrovu polju su se obradivale i odrzavale, malo tko ne zna za Mesoprometovu reklamu
s nasmijanim brkatim muskarcem u narodnoj nosnji koji drzi prSut s etiketom ‘Drniski
prsut’.. Ali klasiCna prica - od rata stagnira i odumire, s tek ponekim mikro-
poboljSanjima koja su opet uglavhom kozmeticke naravi i Cesto politicki tempirana.
Mislim da smo jo$ uvijek podrucje od posebne drzavne skrbi i to sve govori. Zupanija je
prilicno centralizirana i zanemareno zalede tek svako toliko dode u fokus interesa,
pasivni kraj neka ostane pasivan. Prije nekoliko godina doslo je ¢ak i do teme o
mogucnosti zatvaranja srednje Skole zbog premalog broja upisanih u drnisku srednju
Skolu. Ne znam Sto je nagnalo nove srednjoskolce u izboru nastavka skolovanja u
svome gradu, ali srednja Skola srecom i dalje postoji na Poljani i proSiruje izbor

mogucih zanimanja”

Infrastrukturni nedostaci grada danas su golemi. Prometna povezanost okolnih sela
je na porazavajucoj razini. Prije par godina u javnost su isplivale slike plasti¢nih
stolica za plazu u prtljazniku kombija na kojima su se miljevacki srednjoskolci vozili
do Sibenika. Ni nesto starije generacije nisu bile privilegiranije, prisjeca se Jelena:

»Ii smo se vozili u busuy, u kojem su se prethodno prevozili pirotehnicari, di je rupa u
podu bila, tik iza kola pa je lipo blato odozdo upadalo u bus i siceve, a zadnja vrata su

bila zavezana Zicom da se ne otvaraju u vozZnji.‘

Prijevoz predstavlja i aktualni problem drugim skupinama stanovnistva:

»lragicna je Cinjenica da je jedina prometna povezanost sela s iCim - taj nesritni Skolski
bus ‘kombi’ - u kojem se usred korone ne moze drzati razmak, pa ako koja baba ne daj
boZe triba doktoru ionako ne more, a ranije bi morala cili dan ostat u DrniSu do kraja

nastave.”

Sela koja se nalaze na putu prema Splitu u puno su povoljnijem polozaju zbog
Prometovog busa broj 80 koji vozi svakodnevno. S druge strane, povezanost sa
Zupanijskim sredistem Sibenikom je nepouzdana, a cijena puta nelogi¢na, pa se tako



Za-autobus do Sibenika mora izdvojiti 31 kuna, 4 vise nego do puno udaljenijeg
S'?I"rta. Stanovnicima drniskog kraja svakako ne nedostaje svakodnevnih izazova i
prepreka. Mnogi su se okrenuli turizmu koji se u ovom dijelu Zagore krenuo razvijati
zbog blizine Nacionalnog parka Krka. Sve je vise onih koji privreduju od turizma u
Miljevcima, Promini, Pakovom Selu, Trbounju. Otvaraju se OPG-ovi i sve je viSe
prsutara koji Cuvaju tradiciju proizvodnje ove poznate delicije.

Medu pozitivnim trendovima kulturne ponude Jelena izdvaja gradsko kino koje je
ponovno aktivirano prije nekoliko godina, a ponuda uvijek bude nesto Sira u sezoni:

,0sim za filmske projekcije, prostor kina Drni§ tokom godine ugosc¢ava predstave i
koncerte, liti grad posebno zivne i najveci je SuSur sredinom kolovoza, oko feste sv.
Roka. Godinama se odvija manifestacija DrniSko kulturno ljeto. A da posjetite bilo koju
iznimno posjec¢enu svirku, koncert, radionicu, predstavu ili izlozbu i vi bi rekli - u

DrniSu se super Zivi. No, takav bogat sadrzaj s ljetom nazalost prestaje.*

Na3a sugovornica kao najaktivniju grupu gradana navodi Udrugu Zena na ¢ijoj se
web stranici mogu vidjeti pozivi na razne edukacijske radionice koje organiziraju za
svoje sugradanke i sugradane.

»~Pomazu starijima, odrZavaju teCajeve Sivanja, rada na racunalu, prve su organizirale
ono Sivanje maskica u trecem misecu kad je bila nestaSica i nigdi ih nije bilo pa su
nabavile materijale i podilile Zenama sa Siva¢im strojevima i skupilo se priko 500
maskica koje su se podilile prvo ljudima po du¢anima, firmama, pekarama i sli¢nim

biznisima koji su nastavili radit.*

Ocigledno je da DrniSu ne nedostaje ljudi spremnih raditi za svoju zajednicu i njen
boljitak, ali za znacajnije poboljSanje ekonomske slike cijelog kraja bio bi potreban
potpuni zaokret u politici koju drzavni vrh provodi ve¢ desetlje¢ima. Njezini
najkonkretniji ucinci na drnisko podrudje vidjet ¢e se na popisu stanovnistva iduce
godine. U doba nesigurnosti i neizvjesne buduénosti dobar dio stvari ne moze se
pouzdano prognozirati, ali nazalost mozemo biti apsolutno sigurni da ¢e se u popisu
2021. u Drnisu i mnogim drugim slicnim sredinama dodatno povecati broj onih koji
su srecu morali potraZiti daleko od nekoc toliko drugacijeg zavicaja.



Novinarski projekt Zivot u zaledu realizira se u okviru potpore novinarskim radovima Agencije za elektronicke medije.
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